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Sammanfattning

Region Kronoberg har fattat ett inriktningsbeslut att bygga ett nytt akutsjukhus i Rappe, cirka fyra
kilometer vaster om Vaxj6 stadskarna. Flera olika studier for bland annat parkering, gang och
cykeltrafik och kollektivtrafik har genomférts. Denna studie ar en férdjupning av trafikstudier kopplade
till den Atgérdsvalsstudie (AVS) som genomférts under 2020/-21 med fokus pa framtida kapacitet och
utformning av gatan samt dess anslutningar. Aven tillganglighet fér gdende och cyklister har studerats
Overgripande.

Trafikstudier har genomférts med mikrosimulering i Vissim for att studera effekter av ett antal olika
scenarion med tankbara anslutningar till sjukhusomradet. Trafikunderlag har hamtats fran de
makrosimuleringsstudier som genomférts inom ramen for AVS:en.

Analyserna visar att framtida trafik enligt den malbild som satts upp avseende fardmedelsfordelning
for resande till/fran sjukhuset, minst 50 % hallbara resor, inte medfér nagra kapacitetsproblem aven
med begransat antal kopplingar till sjukhusomradet. Med trafik enligt framtida prognosticerad trafik ser
situationen annorlunda ut och risk for kapacitetsbrist finns for ny anslutning mot Stora Rappevagen.

En cirkulationsplats, i kombination med en eller flera andra anslutningar till omradet bér anlaggas for
att sakerstalla god kapacitet, tillganglighet och robusthet. Utrymme bor reserveras i detaljplan fér en
cirkulationsplats pa Stora Rappevagen.

Forslag ges pa framtida gatusektion men bor utredas vidare i kommande planering av omradet.

For mer information kring trafik- och infrastrukturatgarder kopplade till det nya sjukhuset hanvisas till
atgardsvalsstudien.
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1.2

Bakgrund

Region Kronoberg har tagit ett inriktningsbeslut att investera i ett nytt sjukhus i Vaxj6 strax utanfor
stadskarnan, i stadsdelen Rappe i vastra delarna av Vaxjo tatort. Det nya sjukhuset ska ligga utanfor
nuvarande stadskarna vilket kommer f& en stor paverkan pa trafiken till och fran sjukhuset. Det nya
sjukhuset beraknas sta klart ar 2028. Det nya sjukhuset ska ha liknande verksamhet som idag, det vill
saga att personal-, patient- och bes6ksantal per dag bedéms vara samma.

En atgéardsvalsstudie (AVS) for Trafik och infrastruktur fér det nya sjukhuset har tagits fram i
samarbete mellan Region Kronoberg, Trafikverket och Vaxjé kommun. Inom arbetet med AVS:en
framkom behov av férdjupade analyser av den framtida trafiksituationen pa Stora Rappevagen.
Denna studie har genomférts som ett komplement och férdjupning av arbete med AVS:en.

Syfte

Syftet med studien ar att analysera hur framtida trafikfloden paverkar val av anslutningar till
sjukhusomradet och 6vriga omraden kring Stora Rappevagen samt klargoéra behov av atgarder for
oskyddade trafikanter och ge forslag pa utformning av anslutningar och framtida gatusektion.

Uppdragets omfattning och avgransning

Uppdraget besar av trafikanalys for dimensionering och utfomning av korsningspunkter till nya
sjukhustomten samt en 6versiktlig tillganglighetsanalys for gaende och cyklister (gang- och cykeltrafik
behandlas mer ingadende i en separat utredning'). Skissforslag pa utformning av anslutningspunkter
till sjukhusomradet samt framtida gatusektion med tradplantering presenteras ocksa. Den del av Stora
Rappevagen som ingar studien stracker sig mellan korsningen med riksvag 23 och plankorsningen
med jarnvagen.

Figur 1. Utredningsomradet.

" Géng och cykelutredning — nya sjukhuset i Véxjé (Sweco, 2021)

TRAFIKUTREDNING STORA RAPPEVAGEN 4 (34)
2021-02-29



SWECO %

1.3

Forutsattningar

Trafikalstring erhalls fran tidigare studier inom ramen fér AVS:en. Utifran framtida trafikmangder
definieras ett antal olika scenarier som sedan simuleras och analyseras. Kapacitetsanalys genomfors
med mikrosimuleringsverktyget Vissim.

Utifran resultaten beskrivs koélangder och férdrojningar i trafiksystemet.

Tillgéngligheten for gadende och cyklister studeras sarskilt med utgangspunkt i malbilden fér AVS:en
om att andelen hallbara transporter till/fran sjukhuset ska utgéra minst 50 %. Hog tillganglighet och
standard fér gaende och cyklister efterstravas.

Utformningsforslag for att skapa en val fungerande trafiksituation pa Stora Rappevagen med
etablering av det nya akutsjukhuset tas fram. Férslagen redovisas med skisser pa framtida
gatusektion och korsningspunkter.
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2.2

23

2.4

Framtida planer och behov

Sjukhuset

Sjukhuset har ca 2 800 anstéllda och ca 6 200 besdkare per dag. Malet ar att behalla den stora
andelen anstallda och bestkande som cyklar, gar eller aker kollektivt till sjukhuset. Detta staller stora
krav pa kollektivtrafikférsorjning och utformning av det anslutande gang- och cykelvagnatet. Samtidigt
maste kapacitet och framkomlighet for biltrafiken sékerstallas for att inte riskera kébildning och
fordrojningar som kan paverka akuttrafik och aventyra patientsakerheten.

Korsningen Stora Rappevagen-Bergnasvagen-riksvag 23 utreds for ombyggnation till en storre
planskild trafikplats dar riksvag 23 blir ggnomgaende. Denna del utreds dock separat av Trafikverket?.

Ny tagstation Rippe

Region Kronoberg énskar etablera en ny station i Rappe i ndrheten av nya sjukhuset. Stationen antas
kunna placeras langs befintligt métesspar i Rappe och erbjuda en regional direkt tillganglighet till
regionens stora sjukhus.

For den planerade tagstationen har tva alternativa placeringar studerats, bade vaster och dster om
Stora Rappevagen. Bada alternativen bedéms mdjliga att genomféra. Ambitionen ar att station ska
vara byggd da sjukhuset berdknas sta klart 2028.

| samband med en ny station foreslas aven en planskild passage for Stora Rappevagen éver
alternativt under jarnvagen.

Tidigare planeringsunderlag
Nedan presenteras ett urval av tidigare planeringsunderlag som &r av relevans for denna studie:

e Underlags PM — trafikering (Sweco, 2020)

e Transportplan Véxjé kommun (Véxjé kommun, 2014)

e Trafikplan 2030 (Vé&xjé kommun, 2018)

e AVS Det 6vergripande végsystemet i och kring Véxjé (Trafikverket och Véxjé kommun, 2016)

e Forstudie: Bygga om- och till centrallasarettet Véxjé pa befintlig tomt eller bygga nytt sjukhus
strax utanfor V&xjé stadskérna (Region Kronoberg 2019)

Parallella utredningar:
o Atgérdsvalsstudie Trafik och infrastruktur — Nya sjukhuset i Véxjé (Sweco, 2021)

o Trafikplats Réppe (Sweco, 2020)
e Bil och parkeringsutredning - Nya sjukhuset i Véxjé (Sweco, 2021)
e Gang- och Cykelutredning - Nya sjukhuset i Vaxj6é (Sweco, 2021)

Kommunala planer

Agarskapet fér marken dir nya sjukhuset ska placeras gick under 2020 6ver till Region Kronoberg. Norra delen
av Bredviksomradet kommer att bli ny plats for Nya Rappevallen. Bredviksomradet séder om Par
Lagerkvistsskolan haller pa att byggas ut och en kontinuerlig bostadsbyggnation berdknas att halla pa ca 6 ar,
dvs till och med 2026.

2 Teknisk utredning Trafikplats Réppe, Véxjé (Sweco, 2020)
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Norr om kust-till kustbanan finns nagra storre dar Vaxjo kommun i férslag till ny éversiktsplan har markerat
omradet som samlad stadsbebyggelse vilket mojliggor en planandring fran dagens verksamhetsmark.

2.5 Malbild firdmedelsférdelning i AVS

Malbilden fér AVS:en &r att minst 50 % av resorna till och fran det nya sjukhuset ska ske med héllbara
transportmedel. Detta stéller stora krav pa god tillganglighet for gdende och cyklister, men aven pa
kopplingar till kollektivtrafiken.

Malbild - Fardmedelsfordelning

m Gang- och cykeltrafik = Kollektivtrafik = Bil

Figur 2. Samlad framtida malbild fér fardmedelsférdelning (anstéllda, besdkare och patienter). Kélla:
Atgérdsvalsstudie Trafik och infrastruktur — Nya sjukhuset i V&xjé (Sweco, 2021)
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3 Nulage - Trafik, tillganglighet och trafiksakerhet
3.1 Befintliga Malpunkter
Det finns idag ett antal malpunkter i omradet som har betydelse for vilka behov och brister som kan
forekomma i gatunatet.
i
L
N e
VRS f ;
= L) / : - F \
':';: ‘l Bt n.." ; i = Y f . . : L \
1 % & Smabatshamn I
perisskogen y l. L Aty /
Hpl Holmenva:gph i —m T e 7
e f =3
= k5 / \'R
57 i
et >
-“’._o’ *\\
P .y .
- LN A \ S
- &, 5 | I e e i
.f"" {-" ) Hpl Ostral f ft %..¢ Réppe GOIF 5 "\
i 42 Réppevége i idrottsplats ., . “
) Wi J :
Fotbollsplany & @,/ 3 (ny plats) L t\
F *as - Sra .Il \
i3 03 hpivaxe @ @ ber o o
': . Bergkvara { Ostra Réppe i | "N_‘:
*«s* kufturlandskap 2% Skola F-9 '.',f-..“_
A G
Baedvik
Jahannesherng
Hagen |
i_:'.f_'n-: % : & o, " g
[ KWl e 1 d s
Bergkvara . ol ® Busshillplats
! = : / % ik SO
e o 3 | %, & Malpunkter
i /N n | o
“sfottsruin h

L Foretag/industri
Figur 3. Malpunkter i och omkring nya sjukhusomradet

Busshallplatser

Langs Stora Rappevagen finns tva busshallplatser med hallplatslagen i vardera riktningen; hallplats
"Ostra Rappevégen” i sdder och hallplats "Holmenvagen” norr om jarnvagen i anslutning till infarten till
Alwex lager. Hallplats Ostra Rappevagen har ett vaderskydd pa sddra sidan av vagen men inget pa
norra sidan. Det saknas tillganglighetsanpassning avseende tex kantstenshojd, taktil information eller
sparrlinje. Hallplats Holmenvagen ar av en enklare modell och utgérs enbart av en stolpe i vagkant.

Busshallplats "Ostra Rappevagen”, liksom "Vaxjé Ostra Réppe” och "Per Lagerkvistskolan” kommer
att behdva flyttas/byggas om i samband med att trafikplats Rappe byggs om.
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Bergkvara Gard och kulturlandskap

Garden ar ett modernt skogs- och lantbruk med en totalreal pa cirka 2800 ha. Dar finns uthyrning av
bostader samt fest- och konferenslokaler. Pa garden finns dven Café Gammeldags i ett av de aldre
kulturhusen. Man kan ta sig till Bergkvara Gard antigen via landsvag fran riksvag 23 séder om Rappe
eller via en enklare grusvag fran Stora Rappevagen. Fér bada vagarna géaller skyltad hastighet 70
km/tim. Gang- och cykeltrafikanter fardas i blandtrafik i bada alternativen.

Réppevallen

Rappe GOIF ar en fotbollsférening med bade seniorlag samt ungdomsfotboll for flickor och pojkar.
Rappe GOIF har idag sin verksamhet pa det omrade som det nya sjukhuset skall befinna sig.

For att ge plats at det nya sjukhuset s& kommer Rappevallen att flyttas till kvarteret Rappe 7:2 6ster
om Bergsnasvagen. Den nya anlaggningen kommer att byggas i samma omfattning som den
befintliga med tva 11-mannaplaner, en 7-mannaplan samt ett klubbhus. Fran Stora Rappevagen
kommer gaende- och cykeltrafikanter att anvanda sig av tunneln som gar under riksvag 23 och vidare
Over Bergnasvagen via ett befintligt vergangsstalle.

Skola

Oster om véag 23 ligger Per Lagerkvists skola F-9. Skolan medfér att det &r manga barn och
ungdomar som ror sig i omradet.

Verksamheter

| omradet finns ocksa ett antal verksamheter. Alwex har bade cementfabrik och har en stor enhet fér
lagerhantering och terminalhantering som ligger placeras vid Stora Rappevagen i omradet kring
plankorsningen med jarnvagen. Anlaggningen ar totalt 54 000 kvadratmeter dar lossning av container,
plock och pack, ompackning samt omlastning med mera gors.

Husvagncenter ligger séder om Stora Rappevagen precis vaster om bron éver Rappegdlen med
angoring vie en enskild vag. De servar och reparerar husvagnar, husbilar, sldpar och hasttransporter.
Verksamheten bedrivs under vanliga arbetstider mellan 07:00 — 16:00.

Rappe sag & byggvaror ligger bredvid husvagncenter med en gemensam infartsvag fran Stora
Rappevagen. Verksamheter bedrivs under normala arbetstider mellan 07:00 — 16:00.

Smabatshamn

Norr om jarnvagen ligger Rappe smabatshamn. Hamnen angoérs fran Stora Rappevagen

Gang och cykeltrafik

Inom utbredningsomradet I6per en gang- och cykelvag, ca 2 m bred, langs med hela Stora
Rappevagens norra/6stra sida. Befintlig standard ar kategoriserad till prioriterat huvudnat aven om
Vaxjo kommuns riktlinjer rekommenderar minst tre meters bredd i detta vagnat®. Det finns inga
branta lutningar langs gang- och cykelvagen. Gaende och cyklister ar inte separerade.

3 Kalla: Cykelvéagplan 2019 (VAxjd kommun)
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Gang- och cykelvagen passerar tva anslutande gator; Solangsvagen (in till sjukhusomradet) och till
Alwex cementfabrik. Bada passagerna ar oreglerade, saknar belysning och taktil information. Viss
malning har gjorts men den &r idag i princip bortnétt. | norr korsar géng- och cykelvagen Kust till
Kustbanan i plan.

Oster om Ostra Rappevégen korsar gang- och cykelvagen Stora Rappevéagen i plan, se Figur 5.
Passagen kopplar ihop gang- och cykelbana langs Stora Rappevagen med bostadsomradet séder om
gatan. Vid korsningen finns ocksa en busshallplats med gangbana utmed Stora Rappevagen som
leder fram till hallplatsen.

Figur 5. Passage 6ver Stora Réppevégen Figur 4. Behov av passage éver Stora
(6ster om Ostra Réppevégen) Réppevégen vid anslutning mot Bolist och
Husvagnscenter véster om Helige a.

Vaster om Solangsvagen finns en gang- och cykelvagstunnel under Stora Rappevagen. Det finns
idag ocksa behov av att korsa Stora Rappevagen vid infart till Bolist och Husvagnscenter pa vastra
sidan om Rappegolen, se Figur 4Fel! Hittar inte referenskalla., samt vid infart till Alwex lager norr
om jarnvagen vilket framgar av Figur 6. Har saknas det dock anlagda passager.
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Figur 6. Behov av passage vid infart till Alwex lager norr om jérnvégen.

Det saknas idag tillganglighetsanpassning i form av taktil information vid samtliga passager och
busshallplatser.

"En person med synnedséttning och/eller ett kognitivt funktionshinder maste ges méjlighet att kunna
orientera sig i en korsningspunkt. Vid passagen ska det finnas en tydlig utmérkning. Personer med
synnedséttningar ar beroende av tydliga visuella kontrastmarkeringar och taktila markeringar som
visar var passagen &r lokaliserad och som ger védgledning fram till den.”

- GCM-HANDBOKEN*

Korsningen Stora Rappevagen — riksvag 23 ar en signalreglerad korsning enbart fér motortrafik. Det
finns inga anslutande gang och cykelvagar i korsningen.

Figur 7 nedan visar befintliga gang- och cykelvagar (bla linjer). Planskilda gang- och cykelpassager
finns under riksvag bade norr och séder om Stora Rappevagen.

4 Kalla: SKL (Sveriges kommuner och Landsting (2010)).
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3.3

Figur 7 Gang- och cykelstrak ldngs Stora Réppevédgen samt dess kopplingar.

Gang- och cykelvagen ar inte belyst men visst spilljus fran gatubelysningen beddéms na gang- och
cykelvagen.

Biltrafik

Omradets primara tillfartsvagar ar via Stora Rappevagen och vag 23, se Figur 8. Stora Rappevagen,
som ar reglerad som huvudled, ar idag cirka 7,5 m bred (plus vagrenar pa cirka 1 m) med en skyltad
hastighet pa 60 km/h. Samtliga anslutande gator regleras med vajningsplikt.

Figur 8. Befintlig anslutning fér biltrafik till den nya tomten. Primért via Stora Rdppevégen och védg 23.
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Stora Rappevégen ansluter idag till vag 23 i en signalreglerad plankorsning och &ven till vag 25 och
30 vid trafikplats Ojabynordvast langre norrut.

Gatubelysning finns utmed hela norra sidan och visst spilljus nar dven gang- och cykelvagen.

Trafiken idag

Pa Stora Rappevagen i direkt anslutning till det planerade sjukhusomradet ar trafikflddena idag cirka
3 200 fordon per dygn intill korsningen med vag 23. Andelen tung trafik ar ca 20 — 30 %. Lange
vasterut pa Stora Rappevagen ar trafikmangden ca 1 900 fordon per dygn. P& Bergsnasvagen oster
om riksvag 23 ar trafikmangden runt 3 300 — 3 600 fordon per dygn.

Framtida trafik

I AVS:en har trafikanalyser genomférts med Vaxjé kommuns trafikmodell (Visum) déar flera val kan
goras gallande alternativ befolkningsutveckling och utformningar i staden. Modellen simulerar hur
trafiken fordelar sig i vagnatet och utgor underlag for de kapacitetsstudier som genomférts inom
uppdraget. | AVS:en har Grundscenario 1 (reducerad trafik)5 anvants. Fér att justera trafikmodellen sa
att den blir representativ till att ett sjukhus byggs i Rappe har samtliga arbetsplatser fran befintligt

% Véxjé kommuns Visum-modell (2020)

TRAFIKUTREDNING STORA RAPPEVAGEN 13 (34)
2021-02-29



SWECO %

3.4

sjukhuslage flyttats till Rappe-omradet i modellen. Detta d& det ar antalet arbetsplatser som utgér
grunden for berakning av trafikfléden i modellen.

En justering har gjorts i modellen for att berdkna trafikfldden enligt AVS:ens malbild for
fardmedelsfordelning. Analyser har genomforts for ar 2040 bade med prognosstyrd och malstyrd
trafik. Skillnaden mellan prognosstyrd och malstyrd trafik kan i korthet férklaras med att prognosstyrd
innebar hur vi TROR (baserat pa historisk utveckling) att trafiken kommer att utvecklas medan
malstyrd innebar hur vi VILL att trafiken ska utvecklas (genom olika typer av atgarder).

Inga nuldgesmodeller eller jamforelsealternativ (utan nytt sjukhus) har tagits fram inom AVS:en utan
enbart framtidsmodeller har tagits fram och simulerats for olika scenarion, givet det nya sjukhuset. Det
innebar att rattvisande jamforelser enbart kunnat géras mellan de olika framtidsscenariona och inte
med nuldget. Som konsekvens redovisas inte framtida trafikfléden for enskilda gator.

Det nya sjukhuset medfér en omférdelning av trafikflodena i Vaxjo. Enligt trafikmodellen berdknas
sjukhuset generera cirka 12 000 bilresor under ett vardagsdygn enligt grundscenariot. Med
malstyrd trafikalstring genereras cirka hélften sa mycket biltrafik. Modellen visar en 6kning av
trafikfloden pa bland annat Stora Rappevagen, riksvag 23 och Bergsnasvagen. Da anslutningen mot
Stora Rappevagen sannolikt kommer att vara huvudinfart till sjukhuset innebar det ocksa att
merparten av trafiken till/fran sjukhuset ansluter via Stora Rapopevagen.

Trafiksdkerhet

For att bedéma vilka brister som finns pa Stora Rappevagen har ett utdrag fran STRADA gjorts for
olycksstatistiken i omradet, se Figur 9. Uttaget avser den senaste tioarsperioden, det kan finnas
genomforda trafiksakerhetshojande atgarder i omradet efter det att olyckorna intraffat.

usBEASHIEQIG

Figur 9 Polis och sjukhus rapporterade olyckor mellan 2010-01-01 — 2019-12-31 Stora
Réppevédgen/Bergnédsvégen. (Kélla: STRADA)

Enligt Strada har det endast skett en olycka pa Stora Rappevagen de senaste 10 aren, da vid
dvergangsstallet vid Ostra Rappevagen dar en fotgangare blev pakérd av en bilist. Resterande
olyckor har skett vid den signalreglerade fyrvagskorsningen med riksvag 23 och Bergnasvagen.
Endast en olycka har haft en svar skadegrad medan 6vriga olyckor ar lindriga. Majoriteten av olyckor
som uppstar sker vid vanstersvang.
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Tabell 1. Polisrapporterade olyckor 2011-2020. Kélla: STRADA.

Ar Fordonsslag Skadegrad Orsak

2013-09-04 MC/bil Lindrig Missar rodljus

2015-10-08 Moped/bil Lindrig Vanstersvang

2017-05-18 Fot/bil Lindrig Fotgangare pakoérd pa dvergangstalle
2018-12-15 Bil/bil Lindrig Vanstersvang

2019-01-02 Bil/bil Svar Vanstersvang

Tabell 2. Sjukhusrapporterade olyckor 2011-2020. Kélla: STRADA.

Ar Fordonsslag Skadegrad Orsak
2017-05-01 Bil/bil Lindrig Vanstersvang
2018-04-20 Bil/bil Lindrig En bil gér U-svang

Trafikanalys och simuleringsstudier

For att klargora behov och underlag for dimensionering av korsningspunkter vid den nya
sjukhustomten har ett antal olika scenarion med varierande utformningar studerats med hjalp av
mikrosimulering.

Vagnatet runt planomradet har modellerats i mikrosimuleringsprogrammet VISSIM. | modellen
simuleras Stora Rappevagen, fran korsningen med Alwex lager i vaster till korsningen med vag 23 i
oOster, se Figur 10. Trafikanalysen har genomforts i VISSIM version 2020—11. | simuleringarna kan
samma utformning och samma trafik anda ge olika resultat, vilket beror pa att tidpunkten fér nar de
olika fordonen startar i modellen styrs av slumptal. Denna tidpunkt styr darefter nar fordonet traffar pa
och interagerar med andra fordon samt kommer fram till korsningspunkter och sa vidare. Genom att
varje ny simulering startar med ett nytt slumptal skapas en ny handelseserie, vilket kan betraktas som
att samma trafik ska ta sig forbi samma stracka fast pa olika dagar. | denna utredning analyseras 10
olika slumpvisa handelseserier, vilket kan tolkas som genomsnitt av 10 olika vardagars férmiddagars
maxtimme.

Simuleringsmodellen har kodats sa att trafik tillférs vid de vagar som ligger i anknytning till Stora
Rappevagen och darefter ges fordonen ett ruttval (order om vart de ska svanga) infor varje
korsningspunkt. Simuleringarna ska motsvara situationen i den mest belastade timmen pa morgonen.
Simulering sker fran kl 8-9 pa morgonen. Under denna timme sker flest bussrutter pa férmiddagen
och antalet besok till sjukhuset antas vara manga.
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Figur 10 Simuleringsmodellens végnét &r markerat med gréa gator/vagar. Tillfarternas namn star i de vita boxarna.
Indata till modellen

Trafikfloden

Det har arbetats med tva olika trafikscenarier i simuleringsmodellen; en prognosstyrd samt en
malstyrd. | de bada scenarierna har trafikfléden hamtats fran Vaxjoés kommuns
makrosimuleringsmodell i Visum. Da makromodellen har en grévre vagnatsstruktur an aktuell Vissim-
modell har &ven vissa antaganden gjorts gallande trafikflodesférdelningar.

Visummodellen berdknar vardagsdygntrafik. | den prognosstyrda modellen genererar sjukhuset ca
12 000 fordon per dygn och i den malstyrda ca 6 000 fordon per dygn, For att trafikflodena ska kunna
anvandas i Vissim-modellen har en omrakning till representativ maxtimme gjorts. Dels har
vardagsdygnstrafiken raknats om till arsmedeldygnstrafik (ADT) och dels antas maxtimmen utgér 10
% av ADT. Vidare antas att trafiken riktningsférdelas 50/50 med motivering att séder om Stora
Rappevagen finns bostader som antas generera trafik p& morgonen och norr om Stora Rappevagen
planeras sjukhuset med arbetsplatser som antas attrahera trafik p& morgonen.

Som en férutsattning for simuleringarna har antaganden om sjukhuset parkeringar gjorts. 40 % av
sjukhuset parkeringar antas ligga i anslutning till Stora Rappevagen och 60 % antas ligga i sjukhuset
norra del med in- och utfart frdn Bergsnasvagen. Detta innebar att trafiken till och fran sjukhuset aven
férdelas pa motsvarande satt. Detta galler for modeller med namn UA1-UA4. Senare i uppdraget har
Onskemal uppkommit om att kontrollera vad som hander om 100 % av parkeringarna ligger i
anslutning till Stora Rappevéagen, dessa analyser ar gjorda i modellerna med namn UA5-UA7.
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Antaganden som gjorts gallande hastigheter och andel tung trafik for de olika tillfarterna i
simuleringsmodellen framgéar av Tabell 3.

Tabell 3. Indata till simuleringsstudier med antaganden om hastigheter och andel tung trafik.

4.2

Tillfart i modellen Hastighet Andel tung Ev motivering
trafik

StoraRappevagen i 0 /] 10 % Stora Rappevagen blir "stadsmassig gata”. Andel tung trafik baseras
vasterifran pa narheten till Alwex lager som ar en malpunkt for tunga fordon.
Sjukhus 1 30 km/h 5% Huvudsak kontor och parkering varpa 5 % andel tung trafik antas
(ny vagkoppling)
STJEUCEHER L RIS I 30 km/h 3% Endast 3 % tung trafik pa grund av det héga flodet till foljd av
Sjukhus 2 (ny besokande/arbetsplatser
vagkoppling)

30 km/h 0% Endast ambulanser (ambulansen accelererar till hogre hastighet nar
Ambulans denne kommer ut pa stérre vag)
in/utfart
Vag 23 norrifran 100 km/h 12 %
och soderifran
Bergnasvagen 40 km/h 5%
(o IIEWETN LM 30 km/h 5%
och Orbicksvigen
Husvangscenter 40 km/h 20 % Hog andel tung trafik med tanke pa de verksamheter som finns langs
och Bolist vagen.
Alwex lager 40 km/h 80 % Tung trafik dominerar pa Alwex lager darmed antas att 40 % av flodet

Framtagna modeller

bestar av lastbil respektive 40 % lastbil med slap. Personbilar antas
vara 20 % vilket antas motsvara besdkande och de som arbetar pa
lagret.

Inga nulagesmodeller eller jamforelsealternativ har tagits fram inom detta uppdrag utan enbart

framtidsmodeller dar sjukhuset finns i alla modeller men att anslutningar och utformningar kan variera.

Modellerna bendmns utredningsalternativ (UA) och nedan féljer en beskrivning av respektive modell.

| scenariot for UA1 ar korsningen med vag 23 en cirkulationsplats medan i UA2 &r korsningen
utformad med tva droppar om respektive sida av vag 23, se Figur 11 och Figur 12. In- och utfarter for
ambulanser skiljer sig dven i dessa tva scenarier. | UA1 ligger ambulansanslutningen som en tillfart i
cirkulationsplatsen medan f6r UA2 sa ligger enbart infart for ambulansen pa droppen.

2021-02-29
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Figur 11 Véagnét i utredningsalternativ 1 (UA1) Figur 12 Véagnét i utredningsalternativ 1 (UA2)

UA3 ar uppbyggd med samma natverk som i UA1, dar trafikplatsen ar utformad som en
cirkulationsplats, se Figur 13. | UA3 ar korsningen vid Solangsvagen flyttad langre 6sterut samt den
prognosstyrda trafiken anvands.

UA4 ar till stor del lik UA3 forutom att korsningen till sjukhuset fran Stora Rappevagen ar
sammanslagen med Ostra Rappevégen och skapar ett 4-vagsskal, se Figur 14. Aven i UA4 anvands
den prognosstyrda trafiken.

G715

Figur 13 Véagnét i utredningsalternativ 3 (UA3)  Figur 14 Végnét i utredningsalternativ 4 (UA4)

For kollektivtrafiken anvander bussarna Stora Rappevagen i UA1 och UA2 att vanda pa (kor ut pa
Solangsvagen och tillbaka in pa vaglanken Sjukhus 2). | UA3 ar det enbart regionbussarna som
trafikera Stora Rappevagen, évriga bussar trafikerar Bergsnasvagen for att na sjukhusomradet.

Vidare under arbetets gang har det framkommit ett behov av att analysera scenario om all trafik till
och fran sjukhuset anvander en in- och utfart pa Stora Rappevagen. Darfor har ytterligare tre modeller
tagits fram. | UA5 och UA6 anvands den prognosstyrda trafiken men anslutningspunkten till sjukhuset
har olika korsningsutformning (trevagsskal respektive cirkulationsplats) och i UA7 anvands den
malstyrda trafiksituationen och anslutningen till sjukhuset ar ett trevagsskal, se Figur 15 och Figur 16.
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| dessa tre modeller ar trafikplatsen utformad som droppealternativet da detta antas ge sémst
kapacitet och darmed ett worst-case scenario ur analyssynpunkt.

Figur 15 Véagnét i utredningsalternativ 5 (UA5) och Figur 16 Vagnat i utredningsalternativ 6 (UA6)
utredningsalternativ 7 (UA7)

| nedan Tabell 4 finns en dversikt éver vilkka modeller som analyserats.

Tabell 4 Oversikt framtagna simuleringsmodeller.

Modell Trafik prognosar Trafikalstring Utformning av | Antal anslutningar mot | Andel trafik till/fran

trafikplats Stora Rappeviagen sjukhuset via Stora
Réppe Rappevagen*

UA1 2040 Malstyrd Cpl 2 40 %

UA2 2040 Malstyrd Droppe 2 40 %

UA3 2040 Prognosstyrd Cpl 1 (3-vagskal) 40 %

UA4 2040 Prognosstyrd Cpl 1 (4-vagskal) 40 %

UAS 2040 Prognosstyrd Droppe 1 (3-vagskal) 100 %

UA6 2040 Prognosstyrd Droppe 1 (cpl) 100 %

UA7 2040 Malstyrd Droppe 1 (3-vagskal) 100 %

* Ovrig trafik antas angéra sjukhusomradet via ny anslutning mot Bergsnésvégen

Resultat

Under rubrikerna nedan aterfinns resultatet for varje modell. Figurerna visar dels uppmatt
medelhastighet och vid behov dels hur maxkolangden utvecklas Over tid.

| varje figur finns en legend som visar vilken hastighet varje farg representerar. Ett vagnat som
generellt redovisar gron/gul farg har hog hastighet och ett bra flyt. Orange och réd farg ar hastigheter
under 30 km/h och nar fargen ar rosa ar hastigheten under 10 km/h och ofta i princip stillastaende.
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Kontroll har gjorts vilken fordréjning kollektivtrafiken far till foljd av att de kor ut och vander pa Stora
Rappevagen. Exempelvis att de kor ut fran sjukhusomradet via Solangsvagen och in igen pa
sjukhusomradet via tillfarten som kallas Sjukhus 2. Dessa restider redovisas ocksa for respektive
modell restidsmatning genomforts.

Ambulansens restid har ocksa analyserats. Fran en fiktiv startpunkt inom sjukhusomradet till en punkt
norr eller séder pa vag 23 och likasa motsatt riktning.

431 UA1

Det framgar i Figur 17 att medelhastigheten i utredningsalternativ 1 ar som férvantade. Det finns inga
storre kapacitetsproblem i modellen och de hastighetsnedsankningar som kan ses i modellen beror
pa korsningspunkterna och de retardationer som trafikanterna behdéver gora for att kunna utféra
svangrorelser.

10,000 [l

10,000 20,000 [l

20,000 30,000 il

30,000 40,0000

40,000 50,000 ]

50,000 60,000[T]

60,000 80.000 [

80,000 100,000 [

100,000 120,000 i}
120,000 200,000 i}

Figur 17 Medelhastigheten foér vagnétet i UA1

| nedanstaende Tabell 5 kan dels bussarna restid, pa grund av att de maste vanda pa Stora
Rappevagen, ses. Det framgar ocksa vilken restid genom modellen ambulanserna har till och fran
sjukhusomradet.
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Tabell 5 Restider i minuter fér buss och ambulans i UA1

UA1 Minuter
Buss
Vandslinga pa Stora Réppevagen 0,8

Ambulans fran sjukhus
till séder 0,5
till norr 0,6

Ambulans till sjukhus

fran soder 0,6
fran norr 0,3
4.3.2 UA2

Det framgar i Figur 18 att medelhastigheten i utredningsalternativ 2 ar som férvantade. Det finns inga
storre kapacitetsproblem i modellen och de hastighetsnedsankningar som kan ses i modellen beror
pa korsningspunkterna och de retardationer som trafikanterna behdver goéra for att kunna utfora
svangrorelser.
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10,000 3§

20,000 |l

20,000 30,000 [
30,000 40,000 [T
40,000 50,0007
50,000 60,000
60,000 80,000 1]
80,000 100,000 [l
100.000 120,000 il
120,000 200,000 i

Figur 18 Medelhastigheten fér vagnétet i UA2

| nedanstaende Tabell 6 kan dels bussarna restid, pa grund av att de méaste vanda pa Stora
Rappevagen, ses. Det framgar ocksa vilken restid genom modellen ambulanserna har till och fran
sjukhusomradet.

Tabell 6 Restider i minuter for buss och ambulans i UA2

UA2

Minuter

Buss

Vandslinga pa Stora Rappevéagen 0,8

Ambulans fran sjukhus

till séder 0,8

till norr 1,0

Ambulans till sjukhus

fran soder 1,0
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fran norr 0,3

433 UA3

I UA3 simuleras en trafiksituation representativ fér den prognosstyrt scenario. | UA3 trafikeras
sjukhusets trafik till och fran omradet genom ett 3-vagsskal jamfort med tva 3-vagsskal som i UA1 och
UA2. Trots detta uppkommer inga kapacitetsproblem varken pa Stora Rappevagen eller pa
sekundarvagarna, se Figur 19.

10,000 [

10,000 20.000 [}
20,000 30.000 [l
30,000 40,000 7]
40,000 50,000 ]
50,000 60,000 7]
60,000 B0.000 [
80,000 100,000 [l
100,000 120,000 i

120,000] 200000 i}

Figur 19 Medelhastigheten f6r vdgnétet i UA3

| nedanstaende Tabell 7 framgar det vilken restid genom modellen ambulanserna har till och fran
sjukhusomradet.

Tabell 7 Restider i minuter fér ambulans i UAS.

UA3

Minuter
Ambulans fran sjukhus
till séder 0,5
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till norr 0,7

Ambulans till sjukhus

fran séder 0,6
fran norr 0,3
434 UA4

Aven i UA4 ar trafiksituationen ett prognosstyrt scenario. | detta utredningsalternativ trafikerar trafiken
till och fran sjukhusomradet via ett 4-végsskal med Ostra Rappevagen. | denna modell kan tendenser
ses till en kdbildning in pa sjukhusomradet. For att analysera vilken effekt detta har behdver dock
vagnatet inom sjukhusomradet vara faststallt. Det gar i nulaget inte att bekrafta ifall kobildningen som
skapas in pa sjukhusomradet ger upphov till nagra kapacitetsproblem for intilliggande utfarter eller
liknande, se Figur 20. Pa Stora Rappevagen skapas inga kapacitetsproblem i UA4.

LowerBound |UpperBound
S T
10,000]

—

30,000
40,000
50,000|
60,000
80,000
100,000]

120,000,

200,000]

Figur 20 Medelhastigheten f6r vdgnétet i UA4
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Ett diagram nedan, se Figur 21, visar hur maxkélangden varierar 6ver tid. Det framgar ur diagrammet
att maxkdlangden ligger omkring 50 meter. Situationen skulle troligtvis forbattras om korsningen
kompletterades med ett svangfalt. Den gréna linjen i linjediagrammet ar kdlangden pa tillfarten in pa
sjukhusomradet, évriga linjer kdlangderna pa Stora Rappevégen respektive Ostra Rappevégen.

Maxkolangd over tid

771 | | | | | | | | | | | | =+ Movement 2-1-1
—+— Movement 2-2-2
—+— Movement 2-23-1
—— Movement 2-25-1

Maxkilingd [m]

900- 1200- 1500- 1800- 2100- 2400- 2700- 3000- 3300- 3600- 2900- 4200-
1200 1500 1800 2100 2400 2700 3000 3300 3600 3300 4200 4500

=

Sekunder

Figur 21 Maxkéléangd over tid i UA4

| nedanstadende Tabell 8 framgar det vilken restid genom modellen ambulanserna har till och fran
sjukhusomradet.

Tabell 8 Restider i minuter fér ambulans i UA4

UA4

Minuter
Ambulans fran sjukhus
till séder 0,5
till norr 0,7
Ambulans till sjukhus
fran soder 0,6
fran norr 0,3

4.3.5 UAS5, UA6 och UA7

Resultatet fran UA5, UA6 och UA7 fokuserar framforallt pa gatorna kring sjukhusets in- och utfart
samt trafikplatsen da 6vriga gator inte har nagra kapacitetsproblem.

UA5

Vid simulering av UA5 framgar det att korsningspunkten till sjukhuset blir mycket anstrangd. Det
uppstar kapacitetsbrist och kén inpa sjukhusomradet vaxer sig lang utan att avvecklas ordentligt.
Maxkolangden ligger konstant pa cirka 200 meter pa sjukhusets tillfart och den 6nskade trafikvolymen
kan inte komma in modellen under simuleringstimmen. Se Figur 22 och Figur 23. Kélangderna pa
Stora Rappevagen ar inte alarmerande.
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LowerBound UpperBound ?Culur
MmN 10000 255,255, 128...
10,000 20,000 [l 255, 255, 0,0 |48
20,000 30,000| [ (255, 255, 125... jaet
30,000 40,000|[T] (255, 255, 196...
40,000 50,000'_|:| (255, 255, 255..,
50,000 60,000 (255, 198, 255...
60,000 80,000|] (255, 128, 255...
20,000 100,000/l 255, 0, 255, 0)
100,000 120,000| [ (255, 0, 187, 0)
120,000 200,000 ||l 255, 0, 128, 0)
200,000 MAX[] (255,255, 255..

By
Ay Ui g
|

Figur 22 Medelhastigeten fér véagnétet i UAS

Maxkolangd over tid
P [ [ [ ] [ [ [ | | = Movement223.36

| ! —+— Movement 2-36-36
| 1 =+ Movement 2-33-29

210

70—

LU WYL | I ], ALY [
B

900- 1200- 1500 1800- 2100- 2400- 2700- 3000- 3300- 3600- 3900- 4200
1200 1500 1800 2100 2400 2700 3000 3300 3600 3900 4200 4500
Time Intervals

Figur 23 Maxkdlangd éver tid i anslutningen for sjukhusets in- och utfart, Bla linje sjukhusets utfart, Réd linje
Stora Rédppevégen vésterut och Grén linje Stora Rappevégen ésterut.

UAG6

I UAG justeras korsningsutformningen i UA5 fran trevagskal till en enfaltig cirkulationsplats samt att
Ostra Rappevagen ansluts till cirkulationsplatsen. Da simuleras dnskad trafikvolym i modellen och
féljande resultat fas, se Figur 24 och Figur 25. Jamfort med tidigare fas betydligt kortare ko pa
sjukhusets utfart samtidigt som viss ké skapas pa Stora Rappevégen dsterut och pa Ostra
Rappevagen. Det gar dven att se att en viss hastighetssankning skapas pa den sdédergaende
avfartsrampen, men nar maxkolangden studerats framgar det att den hela tiden pa haller sig pa
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avfartsrampen som &r ca 120 meter lang och aldrig gar sa langt bak som till vag 23 (se turkos linje i
Figur 25).

LowerBound UpperBound
10,000
o
30,000
L] WO0IL (255,355, 255...
50,000 60,000|] (255, 198, 255...
60,000 80,000 ] (255,128, 255...
25 000" |8 (255, 128, 255...
100,000
120,000
200,000

Figur 24 Medelhastigheten f6r vdgnétet i UA6

Maxkolangd over tid
200
=+ Movement 2-23-24

= —+— Movement 2-25-20
S 160 =+ Movement 2-33-20
z —— Movement 2-2-20
2 —+— Movement 1-9-2
T 120
2
£
E
E
=
5
°
3 ¥
-1
(=]

S00- 1200-  1500-  1800-  2100-  2400- 2700-  3000-  3300- 3600- 3900-  4200-
1200 1500 1800 2100 2400 2700 3000 3300 3600 3%00 4200 4500

Time Intervals

Figur 25 Maxkélangd éver tid i anslutningen for sjukhusets in- och utfart samt sédergaende avfartsramp vég 23,
Bla linje sjukhusets utfart, Gul linje Stora Réppevégen vésterut, Gron linje Stora Réppevégen dsterut, Rod linje
Ostra Rappevégen och Turkos linje. S6dergaende avfartsramp vég 23.
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UA7

I UA7 ses ingen kapacitetsbrist trots att korsningen till sjukhuset ar utformad som en
trevagsskorsning, se Figur 26. Att simulera en situation dar enbart 50 % av resorna till och fran
sjukhuset utférs med bil har stor betydelse for simuleringsresultatet.

LowerBound UpperBound Color X
MIN 10,000/ (255, 255, 125... B
10,000 20,000/l (255, 255. 0. 0) g 8
20,000 30,000| [ (255, 255, 125... [
30,000/ 40,000|[] (255, 255, 198...
40,000 50,000/[7] (255, 255,255..
50,000| 60,000 [] (255, 198, 255..
60,000 80,000|[] (255, 128, 255...
80,000 100,000/l 255, 0, 255, 0)
100,000] 120,000/l (255, 0, 187, 0)
120,000| 200,000/ [l 255, 0, 128, 0)
200,000] MAX([ (255, 255, 255...

iy i i

Figur 26 Medelhastigheten fér vagnétet i UA7

Slutsatser fran simuleringen

| de inledande analyserna (UA1-UA4), nér enbart 40 % av trafiken till och fran sjukhuset gar via Stora
Rappevagen, kan ingen kapacitetsbrist ses varken pa Stora Rappevagen, anslutande korsningar eller
i trafikplatsen. | de modeller dar den malstyrda trafikprognosen anvands ar kapaciteten battre an i
den prognosstyrda trafiksituationen. Dock identifieras inga storre kapacitetsproblem i
utredningsalternativen med den prognosstyrda prognosen heller. | UA4, dar trafiken till och fran
sjukhuset fran Stora Rappevagen sker via en vaglank, kan en nagot mer anstrangd situation ses.
Troligtvis kan denna situation optimeras genom exempelvis lagga till svangfalt i nagon av tillfarterna i
korsningen. Vidare skulle en analys i denna korsningspunkt behdva géras nar vagnatet in pa
sjukhusomradet ar faststalld, detta for att identifiera om den kdbildning som skapas vid korsningen
med Stora Rappevagen bakatblockerar nagon korsning in pa sjukhusomradet.

| de senare analyserna (UA5-UA7) nar 100 % av sjukhuset trafik gar via Stora Réppevéagen och
trafiksituationen ar prognosstyrd uppstar kapacitetsbrist i det fall anslutningen till sjukhuset ar
utformad som ett trevagsskal. Om korsningen istallet utformas som en cirkulationsplats (UA6) visar
modellen att trafiksituationen ar inte alls sa anstrangd som vid trevagskorsning (UA5). Det skapas
dock langre kder bade pa Stora Rappevégen och Ostra Rappevagen jamfért med i UA5 men kderna
skapar inga bakatblockeringar.
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| ingen av modellerna férekommer nagra kapacitetsproblem i trafikplatsen daremot ar modellerna dar
trafikplatsen ar utformad som en cirkulationsplats battre ndgot ur ambulansens perspektiv. Detta
framgar aven de uppmatta restiderna for ambulansen i de olika utredningsalternativen.

Tabell 9 Restider i minuter for buss och ambulans i respektive simuleringsmodell.

UA1 UA2 UA3 UA4 UA5 UA6 UA7
Buss
Véndslinga pa Stora Rappevagen 0,8 0,8 - - - - -
Ambulans fran sjukhus
till soder 0,5 0,8 0,5 0,5 2,0 1,3 0,9
till norr 0,6 1,0 0,7 0,7 3,1 - 1,1
Ambulans till sjukhus
fran soder 0,6 1,0 0,6 0,6 1,1 1,1 1,0
fran norr 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,5 0,3
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5.1

Forslag pa atgarder och utformning

Utifran trafikanalyser och de behov och brister som identifierats férslas atgarder nedan for att
tillgodose god tillganglighet till det nya sjukhuset samt skapa en gata mer anpassad for de nya
forutsattningarna.

Vaxjo kommun har framfort 6nskemal om att Stora Rappevagen i och med nya sjukhuset bor
utformas med en mer stadsmassig karaktar. Férutom identifierade brister avseende tillganglighet och
trafiksakerhet inbjuder dagens utformning med slant-/svackdiken och brett gaturum till hdga
hastigheter.

Gatan behdver utformas for att tillgodose god framkomlighet fér ambulanstrafik, samtidigt som den
har god kapacitet att méte framtida trafikmangder. Atgarder behdéver vidtas for att skapa en béttre
tillganglighet fér gdende och cyklister, bland annat avseende tillgénglighet och trafiksikerhet. Aven
trygghetsaspekter kan behdva utvarderas — detta har inte gjorts inom detta uppdrag.

For att skapa en mer stadsmassig karaktar och upplevelsen av ett smalare gatutrum har
tradplantering foreslagits i skiljeremsan mellan kérbana och gc-vég.

En breddning av gang och cykelvagen féreslas samt separering mellan gaende och cyklister for 6kad
trafiksakerhet och framkomlighet.

Gatusektion

Nedan listas forlag pa nagra grundlaggande principer for gatans framtida utformning.

e En gatubredd pa minst 7 m kérbaneyta plus vagren rekommenderas for att underlatta
snoréjning och minska risken for sparbildning®.

e Cykelvagen uppgraderas till prioriterat huvudnat, vilket enligt Vaxjos kommuns riktlinjer”
innebar en bredd pa cykelvagen pa 3 m och gangbanan pa 1,8 m samt separering av gaende
och cyklister.

e Kantsten for tydlig separering mellan kdrbana gc-vag samt 6kad stadsmassighet.
e Tradplantering mellan kérbana och gc-vag
e Ytan bor finnas for snéupplag.

En separering mellan fordonstrafiken och de oskyddade trafikanterna finns redan men det kravs aven
en tydlig separering for gaende och cyklister. Den befintliga gang- och cykelvagen behdver breddas
till minst 4,8 meter med separering mellan gang- och cykeltrafikanter. Separering kan géras med till
exempel malad linje eller avvikande material.

6 Rekommenderat matt enligt Malmé stads “Rad och exempel vid utformning av gatumiljéer” (Gatukontoret, 2006)
7 Cykelvéagplan 2019 (Véxjé kommun)
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5.2

Forslag pa framtida gatusektion

KORBANA 7m 3m GC-BANA 3m GANG-BANA 1.8m

A

»
»

15 m

Sektionen innebar en omdisponering av ytor men bedéms rymmas inom befintligt gaturum utmed hela
strackan. Undantaget tradplanteringen bedéms aven en breddning av gc-vagen pa befintliga bron
Over Helige & kunna goras. En teknisk utredning kan dock kravas for att sakerstalla
genomfdrbarheten med avseende pa brons konstruktion.

Hastighet

Den befintliga hastigheten pa Stora Rappevagen ar 60 km/h och bor andras till 40 km/h fér 6kad
trafiksakerhet och en mer stadsmassig trafiksituation. Da hastighetssakring i form av till exempel gupp
inte ar att rekommendera eftersom gatan blir utryckningsvag fér ambulans ar det av stor vikt att
utformningen stodjer den lagre hastigheten. Detta kan astadkommas med till exempel kantsten,
gatuplantering, bebyggelse som vander sig mot gatan etc.

Plankorsning med jarnvagen

Korsningen med jarnvagen foreslas bli planskild. En tunnel under jarnvagen ger mojlighet att hantera
bade oskyddade trafikanter och motortrafik d& dessa kan ligga i olika plan i tunneln, se skiss. Denna
utformning ger minst paverkan pa narliggande korsningar. En tunnel kommer dock att hamna under

grundvattennivan vilket medfor att sarskilda tekniska I6sningar maste till for att hantera vattenfragan.
Mer om forslag pa planskild passage finns att lasa i atgardsvalsstudien®.

Anslutning till sjukhusomradet

Trafikanalyser visar att ett scenario med enbart en anslutning mot Stora Rappevagen kan fa
kapacitetsproblem om inte malbilden for fardmedelsférdelningen uppnas. En enklare tre- eller

8 Atgérdsvalsstudie Trafik och infrastruktur — Nya sjukhuset i Véxjé (Sweco, 2021)
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fyrvagskorsning kommer inte att kunna hantera framtid trafikmangder. En cirkulationsplats har battre
kapacitet och beddéms vara en framtidssékrad 16sning.

Foljande krav ges i VGU® avseende utformning av cirkulationsplatser:
e Encirkulationsplats ska vara belyst

e Gangtrafiken ska separeras i en cirkulationsplats. Aven cykeltrafiken ska vara separerad om
dessa tre villkor inte uppfylls:

1. inkommande biltrafik till cirkulationen, ADT-Dim, &r mindre dn 10 000 f/d
2. cykeltrafiken ar enkelriktad i anslutande ben
3. cirkulationen ar enfaltig.

e En cirkulationsplats med gaende ska vara utformad sa att den tar hansyn till personer med
funktionsnedsattning.

e En cirkulationsplats ska utformas med nagon av féljande rondellutformningar:
Ej 6verkorningsbar med rondellradien = 11,0 m.
Delvis 6verkorningsbar med inre rondellradie > 2,0 m och yttre rondellradie >7,0 m.

o Helt 6verkdrningsbar med rondellradie < 7,0 m. Dimensionerande fordon ska dock kunna
trafikera cirkulationsplatsen utan att passera rondellens centrumpunkt.

o Tvafaltig cirkulation ska utformas med ej 6verkorbar rondell.

o God sikt sakerstallas genom att folja krav pa siktlinjer och hinderfri h6jd i rondell och
sidomraden. Sidoomrade ska fran vagterrassens dverkant och utat, vara tackt med en
naturlig och lag vegetationstyp.

o Oeftergivliga féremal ska inte placeras i rondellen i en cirkulationsplats dar hastigheter 6ver
30 km/h férekommer.

| Figur 27 nedan redovisas en skiss pa enfaltig cirkulationsplats med rondellradie 13 meter (ytterradie
18 m). En tvafaltig cirkulationsplats medfor att ytterradien 6kar med ca 5 m. Befintlig anslutningen mot
Ostra Rappevagen behdver flyttas pa grund av nya trafikplats Rappe och férslas att ansluta till
cirkulationsplatsen.

9 Végar och gators utformning (Trafikverket publikation 2020:029*)
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5.3

Figur 27 Férslagsskiss pa ny cirkulationsplats med radie 13 m vid angéringspunkt till nya sjukhusomrédet. Utsnitt
frén illustrationsplan fér nya sjukhusomradet, dat. 2021-02-24 (Sweco, 2021)

Trafikanalyserna visar att 6vriga anslutningar utmed Stora Rappevéagen har kapacitet att hantera
framtida trafikmangder. Darmed foreslas inga sarskilda atgarder utdéver de som anges under kapitel
34 Passager.

Befintlig anslutning till Alwex cementfabrik paverkas vid anlaggning av en planskild passage vid
jarnvagen och kommer att behdva flyttas sdéderut, se atgardsvalsstudien™®.

Gang och cykeltrafik

En gang- och cykelvag med god standard langs Stora Rappevagen ar viktig for att na regionens mal
om Okad andel hallbara transporter till/fran sjukhuset. Antalet gdende och cyklande kommer att 6ka i
omradet och fler personer med krav pa hog tillganglighet, orienterbarhet och trafiksakerhet kan
forvantas till foljd av sjukhusetableringen. Gang- och cykelvagen kopplar ocksa ihop det nya
sjukhusomradet med Réappe station.

10 Atgérdsvalsstudie Trafik och infrastruktur — Nytt sjukhus i Véxjé (Sweco, 2021)
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Gang och cykelvagen utmed Stora Rappevagen bor uppgraderas till prioriterat huvudnat enligt Vaxjo
kommuns riktlinjer. Det innebar en breddning av cykelvagen till 3 meter och en gangbana pa minst
1,8 meter, samt separering mellan gaende och cyklister.

Gang och cykelvagen bor vara belyst. Kompletterande belysning kan behdvas om gatan férses med
tradplantering.

5.3.1 Passager

Passage i plan 6ver Stora Rappevagen bor utformas med refug, minst 2 meter bred, for att
oskyddade trafikanter ska kunna korsa gatan i tva steg. Hastighetsdampande atgarder i form av
fartgupp rekommenderas inte pa grund av att Stora Rappevagen blir utryckningsvag for sjukhusets
akuttransporter.

Samtliga passager bor forses med forstarkt belysning, se Bild 1.

Bild 1. Forstéarkt belysning vid évergangsstélle pa Mérners véag i Vaxjé (GoogleMaps, aug.2019)

Personer med synnedséattning eller annan funktionsnedsattning ska enkelt kunna orientera sig i
gatumiljon. Samtliga passager bor forses med taktil information i form av pollare, plattor och
kontrastmarkering.
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